Aufruf an die Burger von Lohausen, Stockum, Kaiseraerth

Betrifft: Stellungnahme zum Entwurf des Luftreinhalteplans 2008 fir die
Stadt Dusseldorf

Die Bezirksregierung Dusseldorf hat den Entwuresihuftreinhalteplans (LRP)

fur das gesamte Stadtgebietur Minderung der Feinstaub- und Stickstoffdioxid-
belastungen ins Internet gestelityw.brd.nrw.deundwww.duesseldorf.dg
Alternativ kann dieser Entwurf im Dienstgebaude Blezirksregierung

( Céacilienallee 2 ) sowie im Umweltamt ( Brinkmatrasse 7 ) eingesehen werden.

Bis spétestens 28. September 206@nnen die Burger dann ihre Stellungnahme
bei der Bezirksregierung Dusseldorf einreichen, awash Uber die folgende
E-mail-Adresse: luftreinhaltung@brd.nrw.de moglich ist.

Zu diesem Entwurf mochten wir einige Anmerkungercingga, um Sie zu
animieren, ihre personliche Stellungnahme an d@erBsregierung zu richten.

Das Wuppertal-Institut fur Klima, Umwelt und Enexdiat im April 2008 in einem
Gutachten festgestellt, dass die CO2-Emissionerrldgserkehrs in Deutschland
bei einer prognostizierten Steigerungsrate von 8w#&b6 bereits in 5 Jahren die
Klimawirkungen des heutigen Stral3enverkehrs Udétraverden

(Rheinische Post vom 10.04.2008).

Diese Dimensionen machen deutlich, dass die dwnlgverkehr verursachten
Schadstoffbelastungen bisher allgemein stark uttétst wurden.

Das gilt umso mehr flr die Emissionen, die beitStad Landung in Bodennahe
freigesetzt werden und hier in besonders konzetari€orm ihre schadliche
Wirkung auf die menschliche Gesundheit entfaltemnai.

So werden - um hier beispielhaft nur eine Schaflksinfponente zu nennerbei
jedem Startvorgang ca. 12.000 kg C@freigesetztfir eine Landung sind es

ca. 6.000 kg !

In der unten angefiigten Grafik sind die aus einkrgZeugtriebwerk
ausgestossenen Schadstoffe im Einzelnen aufgefuhrt.

Fatalerweise spielen sich diese Vorgange, andeitse@in Larm, grofdtenteils erst
einmal im Verborgenen ab, da sie mit den mensadicBinnen oft nicht
wahrnehmbar sind, wie die jingsten CO2-Unfalle eiokisvoll verdeutlichen.
Doch es mussen nicht gleich todliche Dosen seith die Gber Jahre hinweg
einwirkenden Teilmengen der zahlreichen und vigfféh Schadstoffe hinterlassen
ihre gesundheitlichen Spuren, wie eine kirzlienbffentlichte Studie aus dem
Umfeld des Chicagoer Flughafengelegt.



Wahrend die Schadstoffdiskussion im KFZ-Verkehrslotr bereits seit Jahren
recht intensiv gefuhrt wird und hier bereits zuselmeidenden Restriktionen
gefihrt hat, steht sie beim Flugverkehr erst zielméim Anfang, obwohl es hier
um den besonders problematischen Bereich der Rrastoff-Verbrennung geht.
Denn Kerosin — landlaufig auch als Petroleum bekarsteht in engster
Verwandtschaft zu leichtem Heiz6l und Dieselkrafistind macht hinsichtlich der
Beschaffenheit anfallender Verbrennungsriickstamaledgatzlich keinen
Unterschied.

Dennoch gibt es zwei gravierende Unterschiede zesetbetriebenen KFZ, die
zusatzlich zu Ungunsten des Flugverkehrs gewegedan missen:

1. Schadstoffe, die zum Bei-
spiel beim Dieselfahrzeug
durch geeignete Filter
abgefangen werden kdnnen,
werden beim Flugzeug
vollkommen ungefiltert in
die Umgebung geblasen und
von oben her weitraumig
verteilt !

Diese Abgasfahnen sind oft
mit dem blossen Auge

e -KFZ sichtbar und in Lohausen,

Stockum und Kaiserswerth
je nach Wind und Wetterverhaltnissen sogar geruéalsig wahrnehmbar.

Ingefilterte Schadstof frickstands &1

§o

2. Flugzeugtriebwerke fallen aufgrund derdr@h Verbrennungstemperaturen
durch einen erhohten Stickoxid (BAusstoss auf.

Mit den Stickoxiden (NOXx) ist zugleich ein wichtrgBchadstoffkomplex
angesprochen, der bereits im Luftreinhalteplandamns Jahre 2004 und dessen
Fortschreibung im Jahre 2005 neben Feinstaub (Pkih@)herausragend wichtige
Rolle spielte.

Das hat sich bis heute nicht geandert und Pressbter aus der jingeren
Vergangenheit war zu entnehmen, dass flr einensffietlich ungewdhnlich
hohen Anstieg der Stickoxide im DUsseldorfer Stelitgt bisher angeblich keine
plausible Erklarung gefunden werden konnte.



Unter den o.g. Gesichtspunkten ist nicht wirkligthvollziehbar, dass der Beitrag
des Flugverkehrs zur Schadstoffbelastung, wie tsereden Luftreinhalteplanen
von 2004 und 2005 geschehen, auch im jetzigen LRRRaEf wieder einmal
keinerlei Berticksichtigung finden soll, wasf Seite 62des Entwurftextes mit der
lapidaren Feststellung zum Ausdruck gebracht kel Flugverkehr spiele im
Rechengebiet keine Rolle!

(Hinweis: Das Rechengebiet umfalit das gesamtegetaidt)

Diese pauschale Behauptung entbehrt jeglicher Gageddenn im LRP-Entwurf
ist keine einzige Mel3stelle fur den Disseldorfer Nordemm Lohausen,
Stockum und Kaiserswerth herumausgewiesen, die zuverlassigen Aufschluss
uber die akute Schadstoffbelastung in dieser Reggtyen und diese Aussage
beweiskraftig rechtfertigen kdnnte.

Immerhin hat sich das Gebiet zwischen LohauserSitockum infolge der
massiven Kapazitatserweiterung des Disseldorfghaliens im Laufe der letzten
Jahre zu einem &aulerst stark frequentierten Veskebtenpunkt entwickelt, der
haufig auch durch Staus belastet ist.

So wurden die genehmigten Flugbewegungszahlen rggmiinglich

184.000 /Jahr in den 1990-er Jahreauf mittlerweile 262.000 /Jahr

(Steigerung = 42,5%)heraufgesetzt, was zu weitreichenden Veranderudgen
Verkehrssituation rund um den Flughafen und eieenehtsprechenden Erh6hung
der Schadstoffbelastung in der Umgebung flhrte!

Eine isolierte, da lediglich auf den Schadstoffeassder reinen Flugbewegung
bezogene Beurteilung der flugverkehrsbedingtendahgssituation steht im
eindeutigen Widerspruch zu den gesetzlichen Vongabe

Diese muss im Einzelnen aus folgenden Quellen &itniind summiert werden:

a) Schadstoffemissionen durch Flugzeugbewegungen wateflug, Rollwegen,
Start, Abflug sowie Hilfsaggregaten (APUs) und Fé@ofen der Triebwerke

b) Kfz-Verkehr und stationdre Quellen auf dem Flughg&ande (u.a. Tanklager,
Tankstellen, Emissionen beim Betanken der Flugzeogge beim Enteisen)

c) Kfz-Verkehr und stationare Quellen im Umlandgetdu gehéren Hausbrand,
Industrie, Kleingewerbe, der durch den Flughaind die neuen
Gewerbegebiete induzierte Zubringerverkehr @ahinellstralle und Autobahn
sowie der verstarkte Verkehr zu Messezeiten.

Dieser Anforderung wird der LRP-Entwurf in Bezud das ndrdliche Stadtgebiet
von Dusseldorf in keiner Weise gerecht !

Entscheidend fur die Wirkungen auf die menschlich&esundheit ist letztlich,
was insgesamt eingeatmet wird.



Diese Ausfuhrungen kénnen aufgrund der Komplexi&itThematik keinesfalls
den Anspruch auf Vollstandigkeit erfillen, sondeaten lediglich zum Ziel, die
Schadstoffproblematik in ihren Kernpunkten allgemand mdglichst ballastfrei
verstandlich zu machen.

Mit dem Schadstoffproblem werden wir uns in Zukuwalkerdings noch
eingehender befassen !

Hier geht es vordergriindig zuerst einmal darumdaait uft-Schadstoffbelastung
im Dusseldorfer Norden aufmerksam zu machen unir daf sorgen, dass diese
grundsatzlich im neuen LRP verankert wird !

Die im Dusseldorfer Norden ansassigen Burger soflieh der Tatsache bewusst
sein, dass sie auch hinsichtlich der Luftschadséddistung in einer nicht zu
unterschéatzenden Risikozone leben und deshallhren personlichen
Stellungnahmen dazu beitragen, dass jetzt endinghl&ngst fallige Abschatzung
des Schadstoffrisikos im Wohnumfeld des Dusseldditigghafens erfolgt !

3,4 Kilogramm Sauerstoff (02) entstehen bei der Verbrennung:

/]
N
(\Q CO 3,15 kg Kohlendioxid
H,0- 1,25 kg Wasserdampf
0.0 1‘.0 2‘.0 310 4l0
Kilogramm
Kilo
Kerosin*
NOXx 14,00 g Stickoxide
@ CcO{ 4,00 g Kohlenmonoxid
0.0 16.0 15‘.0
Gramm
4,41954
SOz— 90 mg Schwefeldioxid
Kilogramm
== CxHy- 60 mg Kohlenwasserstoffe
Schadliche Nebenprodukte

nebenstehenden Substanzen !)

(Ausschliesslich bezogen auf die RUB‘F 4 mg Rufd

* 1 kg Kerosin = 1,246 Liter = Milligramm

Deutsches Zentrum fur Luft und Raumfahrt = =
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Die folgenden Punkte, die ggfls. noch erganzt werdekdénnen als grobe

Argumentationshilfe Verwendung finden:

1.

Veraltetes Datenmaterial (aus 2002) spiegelt rdahtktuelle Situation
wieder

. Keine Datenerfassung durch Mel3punkte im betroffébeliet

. Keine Berucksichtigung der im unmittelbaren Umfd&s Flughafens

befindlichen Schadstoffkonzentrationen (Bienen als
Unbedenklichkeitsnachweis sind wissenschatftlicihhtnemerkannt)

. Nicht EU-Richtlinien konforme Vorgehensweise bei Beurteilung der

Belastungssituation im Dusseldorfer Norden

. Nichtbericksichtigung des Grol3betriebes Flughalemalgeblicher

Schadstoffemittent trotz starker Betriebserweitgrund massiver Erh6hung
der Flugbewegungszahlen. Klare Aussage auf Seitee62 RP-Entwurfs:
.Der Flughafen spielt im Rechengebiet keine Rolle.”

. Keine plausible mengenmaéssige Nachvollziehbarleriadgeblich durch die

Schiffahrt verursachten Emissionen insbesondedeinv/erlangerung der
Startbahnachsen

. Der Entwurf weist teilweise erhebliche Differenzamschen gemessenen

und berechneten Werten auf und birgt flr den FadreBeschrankung auf
eine reine Berechnung die Gefahr einer unzutreéeri@eurteilung und in
jedem Fall gegebene Unterbewertung der Belastungsisin zum Nachteil
der Betroffenen

Hinweis: Der LRP-Entwurf ist auch Ubfughafen-forum.desrreichbar !

August 2008 Arbeiesgr “Leben in Lohausen”



